tramway&modell 02/2014

wagenpark

Die neuen T1
im Einsatz

Nach der Prisentation der
neuen Ti-Garnituren im
Betriebsbahnhof Michel-
beuern am 17. April 2014,
sollen die Garnituren ab
Herbst 2014 eine Verdich-
tung des Intervalls auf der
U6 ermoglichen.
Auf dem Bild die am
8.4.2014 =zugelassenen T1
2727+2725+2726+2728 vor
der Einfahrt zur U6-Station
Langenfeldgasse.
Foto: H.H.Heider
(30.4.2014)
Uber die sonstigen Verin-
derungen beim Wagenpark
mit den Zu- und Abgingen
bis 20. Mai 2014 berichten
wir auf den Seiten 4 und 5.

Umleitungsverkehr
nach teilweisem
Hauseinsturz

Die Sperre der idufleren
Mariahilfer Strafle infol-
ge eines Hauseinsturzes
erforderte auflergew6hn-
liche Einfiithrungs- und
Schlussfahrten  einiger
der im Bahnhof Rudolfs-
heim stationierten Linien.
Seite 6.

Die Zahmung
der Wackelziige

Die neue Generation der
Wiener U-Bahn-Ziige,
Type V-v, ist mit einer
Drehgestellbauart  aus-
gestattet, die jahrelang
abschnittsweise unzumut-
bare  Querbewegungen
der Wagenkisten ausge-
st hat. Auf den Seiten 16
bis 19 wird iiber die Vor-
geschichte dieser Drehge-
stellkonstruktion und die
schlieBlich  wirksamen,
hoffentlich auch nachhal-
tigen, Verbesserungsmaf3-
nahmen berichtet.

Umformer- und Gleichrichterwagen

Eine Besonderheit im Wiener Straflenbahnwagenpark stellten seit jeher die Umformer- und
Gleichrichterwagen dar. Die von den Wiener Elektrizititswerken beschafften Wagen waren
die hochsten und bis 1957 auch die schwersten iiberhaupt im Wiener Netz. Die Geschichte
dieser bemerkenswerten Wagen wird auf den Seiten 8 bis 15 behandelt.
Bild unten: Der Umformerwagen I ist anschlussbereit in Michelbeuern aufgestellt.

Foto: H.Herrmann (12.7.1954)

. .
]
| i T
_ —— == &t

"i .

‘ﬁﬂﬁﬂ 4




tramway&modell 02/2014

M1, P, P1, P2 und Ps3.-
die Versuchstriebwagen
2. Teil

Der zweite Teil dieses Artikels beschreibt
die verschiedenen Antriebstechniken
der Versuchstriebwagen P1 und P2. Die
mangelnde Alltagstauglichkeit der Rei-
he P1 erforderte in weiterer Folge den
Umbau des Antriebes und auch der Mo-
toren. Danach wurde diese Reihe als P3
bezeichnet. Der Bericht auf den Seiten 20
bis 31 beschreibt neben den technischen
Besonderheiten auch die oft wechseln-
de Ortlichkeit des Einsatzgebietes. Das
Bild zeigt den seit Ende 1969 im Bahnhof
Vorgarten beheimateten P2 4159 hier am
Gartengleis neben der Halle I des Bahn-
hofs, besteckt fiir die Linie 11.

Foto: H.Christian (25.1.1971)
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autobusse

Die Vorganger der WIVO-Autobusse
Zur Schaffung eines modernen Autobuswagenparks stellte Fross-Biissing zwei Autobustypen, einen dreiachsigen Autobus der
Braunschweiger Type VI GLN sowie sechs zweiachsige der Type III GNO, zur Verfiigung. Bericht auf den Seiten 32 bis 36.

Neue Hybrid-Autobusse in Betrieb
Nach der Vorstellung am 24. April (siehe Seite 4) erfolgte am 12. Mai 2014 die Inbetriebnahme auf der Autobuslinie 4a.
Bericht auf Seite 37. Die Aufnahme am Karlsplatz zeigt 8352 am ersten Betriebstag. Foto: Th.Stejskal
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icfondetheit von Jeinerzeit

Fahrstrom
aus dem Stecker

In der alten Oberbauwerkstitte Af3-
mayergasse waren einige Gleise wegen
des Betriebs von drei Portalkrinen
nicht mit Fahrleitung iiberspannt. Um
dennoch den Verschub mit Triebwa-
gen durchfiihren zu konnen, gab es
spezielle Anlagen. Bericht auf den Sei-
ten 38 und 39.

: seitenblicke

Stadtportrait:
Die StraBenbahn in Poznan

Poznan, die Hauptstadt der Woiwodschaft wielkopolskie (Grof3-
polen) hat heute ca. 570.000 Einwohner und mit rund 69 km
Streckenliinge das fiinftgrofite Straflenbahnnetz Polens. Sein
vielfiltiger, gut gepflegter Wagenpark mit aus den Niederlanden
und Deutschland iibernommenen Gelenkwagen, seinen zahlrei-
chen Rekonstruktionen und der bis heute geiibten Praxis, Mu-
seumswagen nach wie vor auch fallweise im Regelbetrieb einzu-
setzen, macht die Stadt im Westen Polens zu einem lohnenden
Reiseziel. Bericht auf den Seiten 42 bis 45. Das Bild zeigt 98+97
als Baustellenlinie 27 bei der Kérnicka am 6.10.2011.

Foto: H.H.Heider



